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RESUMEN

El presente trabajo corresponde a un
capitulo de la Tesis doctoral inédita del
autor: “El gobierno de Mariano Saavedra
en la provincia de Buenos Aires. 1862 -
1866", que trata sobre los problemas que
surgian entre le gobierno nacional (General
Mitre) y el gobierno provincial (Mariano
Saavedra) ante cualquier asunto que se
presentaba y, en este caso, marca la
diferencia de enfoques frente a un tema tan
crucial como es el costo definitivo del
Ferrocarril del Sud.

Ademas, se rescata la figura ejemplar
de Mariano Saavedra (hijo de Cornelio
Saavedra y abuelo de Carlos Saavedra
Lamas), quien tuvo que tomar distancia en
momentos tensos de la politica nacional,
dividida entre nacionalistas y autonomistas.
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SUMMARY

The following article belongs to one
chapter from the author’s unpublished
doctoral thesis: “Mariano Saavedra’s
government of Buenos Aires Province. 1862
- 1866", treating of the arising problems
between the national government (General
Mitre’s) and the provincial government
(Mariano Saavedra’s) whenever a particular
matter was to be considered. In this case,
the article marks the different ways of
focusing such a crucial subject like the
definitive cost of the Southern Railway.

Besides, Mariano Saavedra's
exemplary behaviour is rescued. Mariano
Saavedra (Cornelio Saavedra’s son and
Carlos Saavedra Lamas’ grandfather) had
to keep his distance during tense moments
of the national politics, divided between
nationalists and autonomists.
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La provincia de Buenos Aires habia
iniciado su politica ferrocarrilera siendo
Estado de Buenos Aires, al realizar la
construccion del Ferrocarril del Oeste. H
segundo trazado seria el de cubrir la region
del sur de Buenos Aires, llamado por eso el
Ferrocarril del Sud.

Dicha traza se inici6 con un pedido
que un financista y estanciero llamado
Eduardo Lumb present6 a la Legislatura de
la Provincia de Buenos Aires, en agosto de
1861, para construir un ferrocarril que uniera
Buenos Aires con Chascomus.

El dictamen de la Comision del
Senado sali6 en abril de 1862, y la Ley
concediendo la construccion fue del 27 de
mayo del mismo afio.

Era todavia gobernador de la
provincia de Buenos Aires, el general Mitre,
quien, conjuntamente con Norberto de la
Riestra, firmo el contrato correspondiente
con Eduardo Lumb, para la construccion
de un Ferrocarril que saliendo de Plaza
Constitucion llegara hasta el pueblo de
Chascomus.

La Ley, que favorecia en gran medida
al Sr. Lumb contenia los puntos siguientes:

Se construiria un ferrocarril que uniera
el Mercado de Constitucion y el pueblo de
Chascomds.

Se emplearian materiales de primera
calidad, y la trocha a utilizarse seria la
ancha, es decir de 1,76 mts. entre via y via.

La provincia de Buenos Aires le
reconocia una garantia de! 7% de interés
anual sobre el costo efectivo. No se

(1) Registro Oficial. Afio 1863, pags. 55 a 59.

(2) Rogind, W “Historia del Ferrocarril del Sud". Bs As.,
1937 pag. 14

(3) Registro Oficial, Afilo 1862 Segundo semestre, pags
148 a 150.

reconoceria un costo mayor de 10.000
libras esterlinas por cada milla. Se haria
efectiva a medida que se abriera el trénsito
ferroviario de las distintas secciones, se
liquidaria a fin de cada afio, y el término
del contrato seria de 40 afios.

Se concedian tierras fiscales para el
paso de las vias del ferrocarril.

Las tarifas se fijarian con intervencién
del gobierno provincial.

La concesién de esta linea ferroviaria
en lo que se referia a horarios, ubicacion,
nombres de las estaciones, etc. estaba
subordinada al gobierno de la provincia de
Buenos Aires. (2

La aprobacion de dicho contrato habia
motivado grandes discusiones con respecto
a dos puntos, que a juicio de algunos
legisladores, era necesario dejar en claro:
el costo por milla de la linea y la garantia
del 7% sobre el capital a emplearse.

Eso habia motivado que pasase a
estudio de la Comisién de Hacienda.

Mariano Saavedra, el futuro
gobernador de la Provincia de Buenos Aires,
conjuntamente con Francisco Pico,
participé como diputado en la redaccion del
dictamen presentado por la Comisién de
Hacienda el 25 de abril de 1862. Dicho
dictamen, luego de hacer un menudo
analisis del trafico de personas vy
mercaderias que podia realizarse en ese
momento, terminaba estableciendo lo
siguiente: “Vuelva al P E. para que se haga
saber al peticionario Don Eduardo Lumb
gue haga su proyecto sobre una base mas
aceptable.” (9

En el mes de octubre de 1862,
Mariano Saavedra se hace cargo del
gobierno de la provincia, y el 12 de
noviembre aprueba la traza del ferrocarril
gue seria el plano presentado por el
concesionario(3);y el 24 de diciembre firma
la aprobacién de los estatutos de la nueva
compafiia. (4



Ahora bien, el articulo 3odel contrato,
estipulaba: “El gobierno garante a la
empresa sobre el costo efectivo del camino,
un interés del 7% al afio, a saber, se obliga
a abonar a la Empresa las sumas que
faltaren anualmente a sus utilidades
liquidas hasta completar el mencionado 7%,
como interés sobre el costo reconocido del
camino, no debiendo en ningln caso
reconocerse un costo mayor que el de
10.000 libras esterlinas por milla, ni pagarse
por el gobierno en ninguna circunstancia
una suma anual mayor a la de 700 libras
esterlinas por milla por dicha garantia...”

El articulo siguiente decia: “Para
establecer el costo que deba reconocerse
se tomaré soélo en cuenta el gasto efectivo
de las obras y materiales empleados, més
el valor de los terrenos expropiados, las
comisiones legitimas y usuales y el interés

del capital, mientras estuviese en
construccién el camino, a razén del 6% al

afio por las sumas que se fuesen
invirtiendo”. (5)
Por lo tanto, quedaba por

reconocerse, por parte del gobierno el costo
definitivo del ferrocarril.

Como hemos visto la traza fue
aprobada el 12 de noviembre de 1862, y
los estatutos de la compaiiia, lo fueron el
24 de diciembre del mismo afio. Pero el
decreto que reconocia el costo Unico y
definitivo en la suma de 700.000 libras
esterlinas, es el 12 de agosto de 1863.

Durante ese largo periodo de casi un
afo, mediaron comunicaciones Yy
situaciones de mucho interés entre el
gobernador Saavedra y el General Mitre, en
ese momento Presidente de la Republica.

DIFICULTADES PARA EL RECONOCIMIENTO DEL COSTO DEFINITIVO

Con fecha 26 de marzo de 1863 el
General Mitre, se dirige a su amigo Mariano
Saavedra, informandole que lo han
entrevistado algunos de los interesados en
el Ferrocarril Sud, “con el objeto que
mediara con el gobierno de Ud., a fin de
salvar la dificultad que puede hacerfracasar
la empresa, y sabiendo que iba a hablar
con Ud. sobre el particular aunque de una
manera puramente confidencial y amistosa,
han quedado a la expectativa”.

Le manifiesta su interés por solucionar
el problema del costo de dicho ferrocarril,
no sélo para unificar criterios entre el
gobierno provincial y nacional, “sino -le dice-
por lo que respecta a la empresa misma
que tan ligada veo al crédito del pais en
Londres”.(6)

Mitre insiste ante el gobernador,
asegurandole que lo que mas ha alarmado
a los del ferrocarril, “es que el sefior
Dominguez le ha dicho que las obras
deberian ser tasadas, y con arreglo a esa
tasacion determinar el costo, lo que no esta
en conformidad del Decreto del 29 de
diciembre” &)

Al dia siguiente, Saavedra le hace
llegar una larga carta, donde le explica todasB

(5) Registro Oficial, Afio 1863, pag. 56.

(6) Carta del General Mitre a Mariano Saavedra, del 26
de marzo de 1863. Archivo de Mariano Saavedra.

(7) 1d. del 11 de abril de 1863. Archivo de Mariano
Saavedra



las dificultades existentes, asegurandole
gue mortifica sus sentimientos amistosos
hacia él, negandose a la redaccion que le
propone... “si se admitiese ese articulo, -le
dice- habilmente redactado (los anteriores
los acepto), la Compaiiia se colocaria desde
ahora, en seguro camino de obtener mas
adelante el 7% sobre el méaximo de 10.000
libras esterlinas que es lo que, con una
tenacidad verdaderamente inglesa, se
empefia en allanar, porque sienten que el
articulo 30 de la Ley de concesion y el 40
del Contrato con el Sr. Lumb, no les dara
ese resultado, estando a su tener terminante
e inequivoco”.

“Por esa redaccion, los articulos que
he mencionado antes cambiarian de rol. En
vez de ser como son hoy, la base que ha de
servir para determinar el costo efectivo del
camino, quedarian subordinados a la nueva
base cuya aceptacién se propone; es decir,
al Contrato de Construccion que quieren
gue se admita como tal y que representan
8.700 libras esterlinas suma que, aumenta
después, con intereses, comisiones, y
darian indispensablemente la garantia del
7 pr% sobre ese maximum?”.

Termina la carta manifestandole que
si es cierto que aceptando los que ellos
piden, él cubriria hasta cierto punto su
responsabilidad administrativa, y recibiria
“alegres aplausos de los interesados”
“...ante mi razén y mi consciencia -le dice-
me habras desviado por la primera vez de
la austeridad con que me he propuesto
llenar mis deberes publicos”.

Y agrega; “Sé bien que este proceder
me expone a interpretaciones inmerecidas*

Copia de la carta de Mariano Saavedra al General
Mitre, del 12 de abril de 1863. Archivo de Mariano
Saavedra.

9 Carta del General Mitre a Mariano Saavedra, del 13
de abril de 1863.

de parte de aquellos, pues Ud. es otra cosa
Ud. me hard justicia”®

Y como para que no quedaran dudas
sobre su posicion, insiste: “El Decreto que
Ud. vio ayer, da a la Compafiia cuanto es
posible darle”. “Si la forma condicional en
gue estd redactado no conviene a sus
propésitos, porque quieren mas que eso,
qgue concurran a las Camaras”.(8)

El General Mitre le contesta al dia
siguiente, manifestdndole que él ha
intervenido creyendo que habia en todo un
afan por sujetarse estrictamente a la Ley.
Pero le manifiesta que ahora recién
comprende que la dificultad de aceptacion
ha resistido “en el deseo legitimo del
Gobierno de que la garantia no sea sobre
el maximum de las 10.000 libras; lo que a
haber comprendido antes me habria
retraido a toda oficiosidad en este asunto,
pues ni deseo ofrecer aconsejandole que
falte a su deber, ni que comprometa los
intereses publicos, si es que se puede
garantir una cantidad menor que la ya
enunciada”.

Al terminar la carta, le agradece su
deferencia en el asunto “aunque no haya
podido ser arreglado en un todo, en lo que
hago justicia al sentimiento del deber que
le ha dictado su resolucion”.

Es interesante observar con qué
interés ha mediado en este asunto el
Presidente de la Republica, y con qué
firmeza de caracter ha respondido el
Gobernador Saavedra, cuya posicién con
respecto al problema ya era conocida desde
que fue uno de los firmantes del dictamen
que estipulaba que el Poder Ejecutivo debia
hacer saber al Sr. Lumb que hiciera su
proyecto “sobre una base mas aceptable”.

En el mensaje de mayo de 1863, el
Gobernador expone a la Legislatura el
inconveniente que ha existido con la
empresa del Ferrocarril del Sud.

“El Gobierno -dice en esa



oportunidad- ha dado su aprobacioén a los
planos de la traza y nivelaciéon de este
camino, y bajo ciertas declaraciones
conformes con la Ley de Concesién, aprob6
también los estatutos de la Compaiiia
Andénima que se ha formado con Inglaterra
para construirlo y explotarlo. Pero la
empresa esta paralizada a consecuencia de
haber pretendido la compafiia que el
Gobierno aprobase un contrato hecho por
ella, con un empresario de Inglaterra; y
como esta aprobacién importaria reconocer
sin examen el precio de 8.700 libras
esterlinas por milla como parte del capital
sobre que ha de recaer la garantia de 7%,
el Gobierno no ha podido acceder a esta
pretension, porque se lo impidi6 la Ley que
dice, que la garantia recaeréa sobre el costo
efectivo de las obras".

“El Gobierno -agrega- entiende que no
esta autorizado para exonerarse del deber
de intervenir en la construccién y de velar
por el -cumplimiento de las condiciones de

la concesién, puesto que de otro modo no
podria justificar las erogaciones que tendra
que hacer para cubrir la garantia”. (101

Entonces, el 11 de mayo envia a la
Legislatura una explicacion completa sobre
el caso del Ferrocarril del Sud, sobre todo
con respecto a la cantidad que debia
garantirse, asi como copia de la
presentacion hecha por los encargados de
la Compaifiia.

Mientras tanto, “La Nacién argentina”,
colocada en oposicién a la opiniéon del
Gobernador, que, como se ha podido
apreciar es de intransigencia frente a las
pretensiones de la Compafiia del Ferrocarril,
dice: “De acuerdo con la opinién
manifestada undnimemente por la prensa,
deseariamos que las Camaras Provinciales
accediesen a la peticién de los encargados,
declarando que es justo, que el costo
efectivo de la via, es lo que la Compaiiia
paga realmente a los constructores”. (11)

LEY AUTORIZANDO AL PODER EJECUTIVO PARA RECONOCER EL COSTO EFECTIVO

El 10de junio se discutié en Diputados
el problema de la autorizacién al Poder
Ejecutivo para reconocer el costo efectivo
de las obras, materiales y terrenos del
Ferrocarril del Sud.

Es interesante en esta oportunidad la
posicion del diputado Rayces, que sostuvo
gue éramos un pais muy nuevo como para
contar con peritos sobre ferrocarriles para
saber si estaba de acuerdo con lo que se
cobraba.

“Yo estoy -decia Rayces- interesado
como el que més en el resultado de esta
obra y la necesidad que tiene el pais de
caminos de fierro, pero no debemos ser
prédigos en concesiones”. Y solicitaba que

apareciera el Ministro de hacienda para dar
més informaciones al respecto.

En realidad, Rayces es el Unico que
en ese momento hacfa objeciones al
proyecto. Mientras tanto, el Ministro
contestaba que por hallarse enfermo no
podia concurrir. (12

El 6 de junio se traté en Senadores.

(10) Mensaje del Gobierno de la Provincia de Buenos
Aires su Honorable Asamblea Legislativa de 1863
Registro Oficial. Afio 1863, pag. 133.

(1) 'La Nacién Argentingl’, 23 de mayo de 1863

(12) Diario de las Sesiones de la Camara de Diputados
Afio 1863, pag. 41, del Ministro de Hacienda



El senador Montes de Oca sostuvo
gue la concesion era cara, por lo que, tanto
él como de la Riestra, proponian que el
Ministro deberia concurrir a la discusion.

Después de un cuarto intermedio
continud la sesion con la asistencia del
Ministro de Hacienda. El senador Montes
de Oca volvi6 a recalcar que el camino era
excesivamente caro para el presupuesto
que contaba la Provincia de Buenos Aires.

El Ministro asegur6 que el Gobierno
llamaria peritos y segun la opinién de ellos
procederia después, pero no asumia mas
responsabilidad que la de cumplir la Ley.
Que la comisién que iba a examinar el

DECRETO RECONOCIENDO EL COSTO
ESTERLINAS

El 13 de junio se nombré la Comision
gue debia realizar el examen facultativo de
las obras de referencia.

Mientras tanto, los diarios seguian de
cerca el asunto de la concesion.

El diario “El Nacional” la encuentra
excesiva.

“La Nacién Argentina”, mientras tanto,
se anticipa a la resolucion, y anuncia el 13
de agosto: “Anteanoche a las once se ha
convenido definitivamente entre el Gobierno
y los empresarios, sobre los puntos que
ocasionaron las divergencias”.

Y agrega: “Parece que Ilos
concesionario hacen una rebaja de mil libras
esterlinas sobre el costo de cada milla”. (19

Efectivamente, el 12 de agosto
aparece el decreto del Poder Ejecutivo

(13) Diario de las Sesiones de la Camara de Senadores.
Afio 1863, pags. 66 a 71

(14) "La Nacién Argentina“, 13 de agosto de 1863.

Contrato y planos a la vista, diria si era
aceptable o no.

Alfinal, el proyecto de autorizacion fue
aprobado por afirmativa, quedando
redactado asf:

“Art. 10- Autorizase al Poder Ejecutivo
para reconocer como costo efectivo de las
obras, materiales y terrenos expropiados del
Ferrocarril del Sud, la suma de 651 mil libras
esterlinas, siempre que el examen
facultativo que previamente hard practicar
del contrato de construccion, presentado por
los concesionarios, resultase que las obras
y demas en él detalladas correspondan al
referido precio”. (134

UNICO Y DEFINITIVO DE 700.000 LIBRAS

reconociendo como Unico y definitivo costo
del Ferrocarril del Sud, la suma de 700.000
libras esterlinas.

Dicho decreto establecia lo siguiente:
“Visto el informe de la Comision de
facultativos nombrados para examinar el
contrato de construccion, celebrado por la
Compafiia del Ferrocarril del Sud con los
sefiores Peto y Betts de Londres, y
resultando de ese examen, que la suma de
651.000 libras esterlinas fijadas en el mismo
como costo de los trabajos, material y
expropiacion de terrenos, debe ser rebajada.
Y habiendo los representantes de la
Compafiia propuesto al Gobierno en vista
de ese resultado, establecer una suma
como costo fijo y definitivo del Ferrocarril,
y aceptando el precio de 9.000 libras
esterlinas por milla que el Gobierno ofrecié
reconocer como importe de todo, a saber:
obras y materiales conforme al contrato con
los sefiores Peto y Betts incluyendo en dicha
suma el valor de los terrenos expropiados,



las comisiones legitimas usuales y el interés
de 6% acordado por la Ley sobre el capital
gue se invierta mientras las obras estén en
construccién, y finalmente convencido el
Gobierno de que todos estos gastos
reunidos hubieran elevado la suma del
contrato a 750.000 libras esterlinas o sea
10.000 libras esterlinas por milla, ha
resuelto lo siguiente:

1o- El Gobierno reconoce como Unico
y definitivo costo del Ferrocarril del Sud,
desde la ciudad hasta Chascomus, como
queda especificado la suma de 700.000
libras esterlinas.

2° - En caso de ser necesario hacer
efectiva la garantia de 7% anual sobre el
capital reconocido, el Gobierno la pagara
reembolsando lo que corresponda a 25.000
libras esterlinas. (15

Es decir, el Gobierno fijaba como valor
maximo del Ferrocarril la cantidad de
700.000 libras esterlinas, aceptando la
oferta de los sefiores Tomas Armstrong,
Jorge Drabble, Martin Alzaga, Juan
Nepomuceno Fernandez, Alfredo Lumb,
José G. Lezama, Ambrosio P. Lezica,
Enrique A. Green, Juan Fair, Federico
Elortondo y Enrique Harrat: “por la que se
comprometen a pagar de mancomun et
insolidum el importe del interés del 7%
anual garantido por el Gobierno a la
Compaifiia del F.C. del Sud sobre una suma
de 25.000 libras esterlinas por todo el
tiempo que subsista la obligacion del
Gobierno para con la Compafiia

concesionaria”. (16

Mas tarde, una Ley provincial del 28
de agosto de 1863, modificd los art. 12°y
16°.

El 12° correspondiente a la Ley del 9
de noviembre de 1862, se modific6 de
manera que el Gobierno tendria el derecho
de intervenir en la fijacion de las tarifas
durante el periodo de la garantia, siempre
que las utilidades liquidas excedieran el
12% anual.

El Art. 160era con respecto al contrato
de concesion del 12 de junio de 1862; y la
modificacion establecié que la empresa
estaria obligada a continuar la linea hasta
Dolores, u otro punto conveniente, o hacer
los ramales que el Gobierno determinase
siempre que ésta lo denunciase, “a
condicién de que serd extensiva para dichas
obras la misma garantia de interés sobre
el costo de ellas, y en caso que la Compafiia
no se preste a ejecutar dichas obras, el
Gobierno tendra el derecho de expropiar el
camino pagando su costo reconocido mas
un 20% a titulo de indemnizacion”. (17)

Lumb, ya anciano, hizo ingresar en la
Sociedad del Ferrocarril del Sud, a
miembros de la comunidad britdnica en
Buenos Aires y también en residentes en
Inglaterra

Para la realizacién de las obras, la
Sociedad celebré contrato con Samuel
Morton Peto y E. Ladd Betts, de Londres,
que pronto comenzaron su tarea.

(15) Registro Oficial. Afio 1863, pags. 254 y 255.

(16) Rogind, William: Obra citada, pag 20.



INAUGURACION DE LAS OBRAS

El 7 de marzo de 1864 se inauguraron
solemnemente las obras de construccion.

A las 12 en punto, el Presidente de la
Comision, sefior Frank Parish, invitd al
Presidente de la republica a dar la primera
palada.

"El General Mitre, en cuya fisonomia
se dejaba entrever el placer que lo
dominaba, contestando brevemente al
sefior Frank Parish, tomé la pala, removi6
la tierra, que dej6 caer en la preciosa
carretilla, que la mano del patriota sefior
Mariano Saavedra condujo a depositar al
pie del pequefio tablado preparado al
efecto”. (18

Los diarios comentaron el
acontecimiento con gran entusiasmo,
transcribiendo los discursos.

También el Gobernador daba noticias
del acontecimiento en su mensaje de ese
ano.

“La Direccién del ferrocarril del Sud
al inaugurarse los trabajos, como testimonio
de consideracion al Gobernante progresista
(Mariano Saavedra), le presenté una
preciosa vajilla, valiosisimo presente, cuyo
costo se estimaba en mil onzas.

“Saavedra agradeci6 la distincién,
pero rehuso el obsequio, declarando que
un gobernante cumple su deber trabajando
para el Bien Comun".

Al afio siguiente, el Gobernador vuelve
a dar noticias sobre la marcha de la obra,
diciendo que el Ferrocarril avanza
rapidamente.

“Los vecinos de Dolores y otros
partidos del Sud -dice- piden ya su
prolongacion hasta alli, y el Gobierno esta
en arreglos preliminares con la Compafiia
para que lo realice bajo bases
convenientes".

Los trabajos se iniciaron con tanta
actividad que fue posible inaugurar la
primera seccion (hasta Jeppener) el 14 de
agosto de ese afio.

Se construyeron las siguiente
estaciones: Constitucién, Barracas, Lomas
de Zamora, Glew, San Vicente, Domselaar,
Ferrari, Jeppener, Facié, Gandara, y
Chascomus.

El servicio publico hasta esta ultima
ciudad, fue abierto porfin el 18 de diciembre
de 1865.
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APENDICE DOCUMENTAL

Copia de carta de Mariano Saavedra al General Mitre, referente al Ferrocarril del
Sud, utilizada en el trabajo.

Exmo. Sr. Presidente, Brigr. Gral. Don Bartolomé Mitre

Mi querido amigo:

Un fuerte dolor de cabeza me impidié ayer contestar su apreciable
carta.

Crea Ud. que mortifico mis sentimientos amistosos hacia su persona,
negando mi aprobacion a la soluciéon que me propone.

Si se admitiese este articulo, habilmente redactado (los anteriores los
acepto), la Compaifiia se colocaria desde ahora, en seguro camino de obtener
mas adelante el 7pr% sobre el maximum de 10.000 libras esterlinas es lo
gue, con una tenacidad verdaderamente inglesa, se empefia en allanar, porque
sienten que el Art. 3ode la Ley de Concesion, y el 4° del Contrato con el Sr.
Lumb, no les dar4 ese resultado, estando a su tenor terminante e inequivoco.

Poresa redaccion, los articulos que he mencionado antes cambiarian
de rol. En vez de ser como son hoy, la base que ha de servir para determinar
el costo efectivo del camino, quedarian subordinados a la nueva base que
cuya aceptacion se propone, es decir; al Contrato de Construccion que quieren
se admita como tal, y que representan 8.700 libras esterlinas, suma que,
aumentada después, con intereses, comisiones, etc. darian
indispensablemente las 100.000 libras esterlinas por milla, quedando en
consecuencia la garantia del 7% sobre ese maximum.

Estéis el pensamiento que aquella envuelve, y si bien es cierto que
adoptandolo, yo cubriria hasta cierto punto mi responsabilidad administrativa,
y recibiria alegres aplausos de los interesados, no lo es menos, que ante mi
razén y miconciencia, me habria desviado por primera vez de la austeridad
con que me he propuesto llenar mis deberes publicos.

Sé bien que este proceder me expone a interpretaciones inmerecidas
de parte de aquellos, pues Ud. es otra cosa -Ud. me harajusticia.

El Decreto que Ud. vio ayer, da ala Compaiiia cuanto es posible.

Si la forma condicional con que esta redactado no conviene a sus
propositos, porque quieren mas que eso, que ocurran a las Camaras.

Porfin, si se presentase a miinteligencia una sombra de dudas sobre
este asunto, estaria disculpado conmigo mismo, y entonces habria adoptado
con mucho gusto el medio que Ud. ha tenido la bondad de proponerse.

Tengo el gusto de repetirme su muy afectisimo amigo.

Mariano Saavedra

12 de dxil de 1963

Nota: El Archivo del General Mitre. Tomo XXIII. Presidencia de la Republica. Afios 1862 - 1868, la publica en las
paginas 163y 164, pero con un error, pues dicha carta se refiere al Ferrocarril del Sud, y no ‘Sobre construccién del
Ferrocarril a Mercedes”, como dice la mencionada publicacion.



